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Betreff: Feststellung der UVP-Pflicht aufgrund standortbezogener Vorprifung gemaf § 5 Abs. 1
i. V.m. § 7 Abs. 2 und 5 UVPG fur das Vorhaben ,Larmsanierung Milheim a. d. Ruhr -
Styrum; Feststellung UVP-Pflicht®, Bahn-km 0,220 bis 1,252 der Strecke 2184 Milheim-
Styrum - Duisburg in Milheim a. d. Ruhr

Bezug: Antrag vom 08.05.2025, Az. |.II-W-L-W

Verfahrensleitende Verfiigung

Fir das o. g. Vorhaben wird festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchflihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht.

Begriindung

Diese Feststellung beruht auf § 5 Abs. 1i. V. m. § 7 Abs. 2 und 5 Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) i. V. m. § 14a Abs. 2 Nr. 2 UVPG.

Das Vorhaben hat die Errichtung von zwei Larmschutzwanden in der Ortsdurchfahrt Milheim-
Styrum im Rahmen des Programmes ,Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des
Bundes* zum Gegenstand. Das Vorhaben unterfallt dem Anwendungsbereich des UVPG gemaf
§ 1 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, da es in Anlage 1 UVPG aufgefuhrt ist. Es stellt der Art nach ein Vorhaben
nach Nr. 14.8.3 Anlage 1 UVPG dar, denn es handelt sich um eine sonstige Betriebsanlage von

Eisenbahnen.
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Das Eisenbahn-Bundesamt muss flir das Vorhaben ein fachplanungsrechtliches
Zulassungsverfahren nach § 18 Abs. 1 AEG durchfihren, wenn flr dieses die UVP-Pflicht besteht
gemal § 18 Abs. 1a Satz 1 AEG. Dieses stellt ein verwaltungsbehdrdliches Verfahren dar, das der
Zulassungsentscheidung dient geman §§ 4 und 2 Abs. 6 Nr. 1 UVPG und ist daher taugliches
Tragerverfahren fur eine mogliche UVP. Daher hat das Eisenbahn-Bundesamt die Feststellung,
dass fur das Vorhaben die UVP-Pflicht besteht oder nicht besteht (Feststellung der UVP-Pflicht)
nach den §§ 6 bis 14a UVPG zu treffen.

Die Feststellung der UVP-Pflicht erfolgt vorliegend auf Antrag der Vorhabentragerin gemal § 5
Abs. 1 Satz2 Nr. 1 UVPGi. V. m. § 18 Abs. 1a Satz 5 AEG.

Fir das Vorhaben ist zur Feststellung der UVP-Pflicht eine standortbezogene Vorprifung gemaf
§ 7 Abs. 2und 5 UVPGi. V. m. § 14a Abs. 2 Nr. 2 UVPG durchzufuhren. Die standortbezogene
Vorprifung wird als Uberschlagige Prifung in zwei Stufen durchgeflihrt. In der ersten Stufe wird
die spezifische dkologische Empfindlichkeit im Einwirkungsbereich des Vorhabens geprift. Diese
besteht, wenn besondere ortliche Gegebenheiten i. S. d. Schutzkriterien nach Nr. 2.3 Anlage 3
UVPG vorliegen, anderenfalls besteht keine UVP-Pflicht. Liegen solche besonderen értlichen
Gegebenheiten vor wird in der zweiten Stufe unter Bertcksichtigung der in Anlage 3 aufgefiihrten
Kriterien geprft, ob das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hinsichtlich der
besonderen Empfindlichkeit oder der Schutzziele der Schutzkriterien haben kann, die im Hinblick
auf eine wirksame Umweltvorsorge nach Mal3gabe der geltenden Gesetze bei der
Zulassungsentscheidung zu bericksichtigen sind. Vorliegende Ergebnisse vorgelagerter
Umweltprifungen oder anderer rechtlich vorgeschriebener Untersuchungen zu den

Umweltauswirkungen des Vorhabens sind in die Prufung einzubeziehen.
1 Merkmale des Vorhabens

Die Merkmale des Vorhabens werden insbesondere hinsichtlich der Kriterien der Nr. 1 Anlage 3
UVPG beurteilt.

Es werden 1589 m Schallschutzwand mit einer Hohe von 3,0 m tUber Schienenoberkante errichtet.
Der fur die Umsetzung erforderliche Flachenbedarf betragt 6.743 m?, wobei der Uiberwiegende Teil
dieser Flachen lediglich temporar wahrend der Bauphase beansprucht wird. Anlagebedingt
werden 2.226 m? dauerhaft in Anspruch genommen. Darlber hinaus werden etwa 354 m? Flache
dauerhaft versiegelt. Wahrend der Bauarbeiten ist die Entfernung der Vegetation auf einer Flache
von 4.323m? erforderlich. Dauerhaft entfallt eine Pflanzendecke von 2.203 m2. Gefahrliche Abfalle
sind nicht zu erwarten. Im Zuge der Bauausfihrung ist mit nichtstofflichen Emissionen wie
Baularm und Erschutterungen zu rechnen. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass es sich bei der
Errichtung von Larmschutzwanden um sogenannte wandernde Baustellen handelt, da die Arbeiten

entlang der Eisenbahnstrecken ausgefihrt werden. Zu Risiken von Stérfallen, Unfallen und
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Katastrophen kénnte es durch den Einsatz bzw. die Lagerung von Treibstoffen und Betankungen

kommen.
2 Standort des Vorhabens

Eine spezifische 6kologische Empfindlichkeit im Einwirkungsbereich des Vorhabens besteht, wenn
besondere ortliche Gegebenheiten i. S. d. Schutzkriterien nach Nr. 2.3 Anlage 3 UVPG vorliegen
unter Berucksichtigung des Zusammenwirkens des gegenstandlichen Vorhabens mit anderen

Vorhaben im gemeinsamen Einwirkungsbereich.

Vorliegend kommen als besondere 6rtlichen Gegebenheiten i. S. d. Schutzkriterien nach Nr. 2.3
Anlage 3 UVPG, Ziffer 2.3.8 ,Uberschwemmungsgebiete nach § 76 des
Wasserhaushaltsgesetzes® und Ziffer 2.3.10 ,Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte, insbesondere

Zentrale Orte im Sinne des § 2 Absatz 2 Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes® in Betracht.

Der LSW 1a kommt ein Risikogebiet (Hochwassergebiet § 73 Abs. 1 WHG) niedriger und mittlerer
Wahrscheinlichkeit sehr nahe.
Ferner ist die Stadt Mulheim an der Ruhr Mittelzentrum nach dem Zentrale Orte Konzept. Mulheim

an der Rubhr gilt als dicht besiedeltes Gebiet.

3. Art und Merkmale der moglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens hinsichtlich der
besonderen Empfindlichkeit oder der Schutzziele der Schutzkriterien werden anhand der Kriterien
unter 1. und 2. beurteilt. Dabei wird insbesondere den Gesichtspunkten der Nr. 3 Anlage 3 UVPG
Rechnung getragen. Besonders berucksichtigt wird gemal § 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG, ob erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen durch Merkmale des Vorhabens, des Standorts oder durch
Vorkehrungen der Vorhabentragerin offensichtlich ausgeschlossen werden.

Folgende wesentliche Grinde gemal § 5 Abs. 2 Satz 2 und 3 UVPG sind fir das Nichtbestehen
der UVP-Pflicht anzuflihren:

a.
Das geplante Vorhabengebiet befindet sich in der Nahe eines ausgewiesenen
Hochwasserrisikogebiets. Dieses Risikogebiet erstreckt sich jedoch lediglich bis zum Fuf3 der
bestehenden Bahnb6schung und reicht damit nicht in das Vorhabengebiet hinein. Es ist daher zu
berucksichtigen, dass zwar eine grundsatzliche Nahe zum Risikogebiet existiert und somit ein
Restrisiko nicht vollstandig ausgeschlossen werden kann, eine direkte Betroffenheit aber nicht
besteht.

Seite 3 von 6



b.

Fur die Prifung der spezifischen dkologischen Empfindlichkeit verweist Ziffer 2.3.10 der Nr. 2.3
Anlage 3 UVPG auf § 2 Absatz 2 Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes.

Dort ist bestimmt:

.Die pradgende Vielfalt des Gesamtraums und seiner Teilrdume ist zu sichern. Es ist dafiir Sorge zu
tragen, dass Stédte und landliche Rdume auch kiinftig ihre vielféltigen Aufgaben fiir die
Gesellschaft erfiillen kbnnen. Mit dem Ziel der Stédrkung und Entwicklung des Gesamtraums und
seiner Teilrdume ist auf Kooperationen innerhalb von Regionen und von Regionen miteinander,
die in vielféltigen Formen, auch als Stadt-Land-Partnerschaften, méglich sind, hinzuwirken. Die
Siedlungstétigkeit ist rdumlich zu konzentrieren, sie ist vorrangig auf vorhandene Siedlungen mit
ausreichender Infrastruktur und auf Zentrale Orte auszurichten. Der Freiraum ist durch
Ubergreifende Freiraum-, Siedlungs- und weitere Fachplanungen zu schiitzen; es ist ein
groBrdumig (bergreifendes, ékologisch wirksames Freiraumverbundsystem zu schaffen. Die
Brachfldchenentwicklung soll gegeniiber neuer Fldcheninanspruchnahme nach Méglichkeit
vorgezogen werden. Die weitere Zerschneidung der freien Landschaft sowie von Wald- und

Moorflachen ist dabei so weit wie méglich zu vermeiden.*”

Grundséatzlich fahrt die Errichtung der Larmschutzwande zu einer Veranderung des
Landschaftsbildes, da sie eine bislang nicht vorhandene Sichtbarriere darstellen. Diese

Veranderung ist jedoch als geringfligig zu bewerten.

Im Bereich der Larmschutzwand 1a wird diese auf weiten Strecken durch bestehende Blsche und
Baume verdeckt, sodass die optische Wahrnehmung stark reduziert ist. Im Bereich der LSW 1b ist
die Larmschutzwand teilweise von der Hauskampstrafle und dem Bahnhof Mulheim-Styrum aus
sichtbar. Aufgrund der bereits vorhandenen, mit Graffiti versehenen Wand zwischen
Hauskampstraflde und Bahnlinie und der funktional gepragten Umgebung liegt jedoch bereits eine
optische Vorbelastung vor. Eine nennenswerte zusatzliche Beeintrachtigung des

Landschaftsbildes ist daher nicht gegeben.

Zusatzlich werden die Auswirkungen durch die optische Anpassung an den umgebenden
Baubestand minimiert. Die Farbgestaltung wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit der Stadt

Mulheim an der Ruhr abgestimmt.

Insgesamt bleibt das dulRere Erscheinungsbild des zentralen Ortes weitgehend unverandert, und
strukturelle Pragungen wie Siedlungsstruktur und Ortsbild werden nicht wesentlich beeinflusst.
Die MalRnahme erfolgt vollstandig im Bereich bzw. angrenzend an die bestehenden Gleise und
orientiert sich damit an der bestehenden Siedlungsstruktur. Es erfolgt keine ibermalige neue

Inanspruchnahme bislang unbebauter Freirdume auf3erhalb des infrastrukturell bereits
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vorgepragten Bereichs. Die Mallnahme tragt somit den raumordnerischen Zielen Rechnung,
indem sie sich auf vorhandene Strukturen konzentriert, zusatzliche Zerschneidungen vermeidet

und die Funktionen des zentralen Ortes fir die kiinftige Entwicklung nicht einschrankt.

Wahrend der Bauphase treten zwar temporare Larmbelastungen auf, die jedoch aufgrund der
bestehenden hohen Vorbelastung durch Schienen- und StralRenverkehr keine wesentliche
Verscharfung der Situation darstellen. Die Vorbelastung entfallt durch die Totalsperrung. Der
Baularm wird durch die Vorbelastung substituiert. Die larmintensiven Arbeiten sind rdumlich und
zeitlich begrenzt, werden Uberwiegend am Tag ausgefuhrt und verschieben sich abschnittsweise
entlang der Strecke. Die hdchsten Belastungen bestehen bei den an die Bahntrasse direkt
angrenzenden Gebauden, insbesondere an den der Bahn zugewandten Fassaden. Auch dort wird
die bestehende Vorbelastung jedoch nicht oder nur leicht tGberschritten. Die Belastung nimmt

zusatzlich in den zweiten und dritten Gebaudereihen bereits deutlich ab.

Der hochste Schallleistungspegel mit maximal 106,2 dB(A) ist bei Arbeiten mit der
Vibrationsramme zu erwarten. Die larmintensiven Rammarbeiten finden ausschlief3lich innerhalb
weniger Sperrpausen und damit nur an wenigen Tagen bzw. Nachten statt. Die Ubrigen
Bautatigkeiten weisen deutlich niedrigere Eingangspegel auf. Kurzzeitige Gerauschspitzen
Uberschreiten den Mittelungspegel des Gesamtschallpegels voraussichtlich nicht um mehr als
20dB(A).

Die Baustelleneinrichtungsflachen werden so gewahlt, dass ihre Lage unter
Umweltgesichtspunkten die geringstmogliche Beeintrachtigung angrenzender Grundstiicke
verursacht. Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt eine Rekultivierung der temporar
beanspruchten Flachen, sodass diese ihrer urspringlichen Nutzung wieder zugefuhrt werden
kénnen. Die Larmschutzwande werden Uberwiegend vom Gleis errichtet. Der Materialtransport zu
den Baustelleneinrichtungsflachen erfolgt tGber das o6rtliche Strallennetz. Auf den
Baustelleneinrichtungsflachen sind Gerauschspitzen mit Schallleistungspegeln bis maximal

115 dB(A) zu erwarten, die ebenfalls nicht mehr als 20 dB(A) Uber dem Mittelungspegel liegen.

Nach Abschluss der Bauarbeiten fuhrt die MalRnahme zu einer erheblichen Reduzierung der
Verkehrslarmbelastung und somit zu einer dauerhaften Verbesserung der Lebensqualitat im
zentralen Ort. Dadurch wird nicht nur die Attraktivitat fir Wohnen und Erholung gesteigert, sondern
auch die Funktionsfahigkeit des zentralen Ortes. Das Vorhaben selbst stellt somit eine

UmweltschutzmafRnahme dar.

Die 6kologischen und gestalterischen Auswirkungen der Mal3nahme auf den zentralen Ort sind als

geringflgig einzustufen. Die Siedlungsstruktur bleibt unverandert, das Ortsbild wird nur marginal
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beeinflusst und erfahrt in Teilen sogar eine funktionale Aufwertung durch die optische Anpassung

und die Verbesserung der Larmsituation.

4 Ergebnis

Aus den Antragsunterlagen der Vorhabentragerin Erlduterungsbericht, Lageplane,
Landschaftspflegerischer Begleitplan, Artenschutzbeitrag und dem Baularmgutachten ergibt sich
nach Uberschlagiger Prifung, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen hinsichtlich der besonderen Empfindlichkeit oder der Schutzziele der
Schutzkriterien Nach Nr. 2.3 Anlage 3 UVPG haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge nach Maligabe der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu
berlcksichtigen waren.

Es bestehen keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen durch das Vorhaben. Vielmehr
tragt das Vorhaben, insbesondere durch die dauerhafte Larmminderung, zur Starkung und
nachhaltigen Entwicklung des Gebiets, ohne die Schutzbedurftigkeit oder Funktionsfahigkeit des

zentralen Ortes zu beeintrachtigen.

Diese Feststellung ist gemaR § 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar. Sie wird
gemafR § 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG der Offentlichkeit bekannt gegeben durch Veréffentlichung auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie wird zudem im zentralen Internetportal des Bundes

(www.uvp-portal.de) bekannt gegeben gemal § 2 Abs. 3 Bundes-UVP-Portal-VwV.

Die dieser Feststellung zu Grunde liegenden Unterlagen kénnen von Dritten beim Eisenbahn-
Bundesamt AulRenstelle Essen, Hachestralte 61, 45127 Essen nach vorheriger

Terminvereinbarung eingesehen werden.

Fir diese Feststellung der UVP-Pflicht auf Antrag der Vorhabentragerin gemaf § 18 Abs. 1a
Satz 5 AEGi. V. m. § 5 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 UVPG wird gemaf Teil 1 Abschnitt 2 Nr. 2.18
Anlage zur EBABGebV eine Geblhr erhoben, da keine fachplanungsrechtliche Zulassung oder
Entscheidung nachfolgt. Es ergeht ein gesonderter Kostenbescheid.

Im Auftrag

Elektronisch erstellt und

ohne Unterschrift gultig
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